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1047. Artikel zu den Zeitereignissen

Teneriffa, 27. 3. 1977: zwel
Boeing 747 kollidieren (10)

(Ich schliel3e an ArtikeB0an.)
Ich fahre mit der Wiederholung der Fragen 1-51darsArtikeln 1038-1045 fort:

- Frage 25: Warum wurden die (PanAm-)Triebwerke ngetiort und damit die PanAm
.entdeckt“?

- Frage 26: Warum wurden diese Explosion nicht gehir damit die_PanAm
.entdeckt“?

- Frage 27: Warum so viele Explosionén?

(Die Feuerholle von Teneriffa, 27. 3. 1977)

- (National Geographievideo:) Die Ermittler missen viele Fragen beantworten.
Warum befand sich der PanAm-Jumbo noch auf detlftan. Gab es auch hier eine
Bombe? ... Frage 28 Untersuchten die Ermittler die Wrackteile auchcha
Sprengstoffspurefi?

- Diese Aussage des spanischen Flutlotsen (,okay8iie_Bestatigunger Copiloten-
Aussage. Sie drickt keinéerwirrung des Flutlotsen aus — er bestaugimehr die
Startbereitschaft der KLM-Maschine. Wéare der Flisioverwirrt gewesen, dann hatte
er — um MilRverstandnisse auszuschlieRen — ausdfidiétonen mussemald_keine
Stasrtfreiqabe vorliegt (Im Falle daf3: Warum hat der Flutlotse dies dassen? Frage
29
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(Zum Vergleich:Der Air-France- ) war ein Passagliegf der rance am 2. August 2005
vom Flughafen Paris-Charles de Gaulle (CDG) zumoritw Pearson International Airport (YYZ). Bei der
Landung auf dem kanadischen Flughafen schoss dage&lig Uber die Landebahn hinaus, stirzte in einen
Graben und _ging in Flammen aw&n Bord des Airbus 340-313X befanden sich 30%dtem (297 Passagiere
und 12 Crewmitglieder) ... Da der Unfall keine Todqd#sound nur einige Leichtverletzte forderte, wird auch
vom ,Wunder von Toronto“ gesprochen. Die Maschimanmte vollstandig au$Man achte auf die_groRen
Flugzeugteile.

- Frage 30: Sollte Kapitén van Zandgen ,Stindenbock* spieleh?

- Frage 31: Informierte die PanAm die Fluglotsen, daB Maschine Ausfahrt 3 nicht
nehmen kann und sie daher auf Ausfahrt 4 zusteflern?

- Frage 32: Informierte die PanAm die Fluglotsen, si@livegen des dichten Nebels die
Ausfahrt nicht finden kénneri?

- Frage 33: Die Darstellungen sind bisher so, daf¥tiiglotseniber jeden Verdacht
einer Schuldbeteiligung erhaben sind. Wardf?

- Aber wenn diese Kehre so schwierig ist, warum weitia der Fluglotse dies von der
Crew?(Frage 344)

® http://de.wikipedia.org/wiki/Air-France-Flug_358
" Artikel 1042 (S. 4)
8 Artikel 1042 (S. 5)
° Artikel 1042 (S. 5)
10 Artikel 1042 (S. 5)
M Artikel 1043 (S. 1)




Hatte der Fluglotse nicht mitdenken und die PanAmwCfragen missen, ob ihre 747
die Kehre von Ausfahrt 3 meistern kénne? (Frage 34b

Im Flugzeug der KLMempfangen Pilot und Crew den gesamten FlugverkSier.
mussten horen, dal3 sich der PanAm-Jumbo noch imanghnen auf der Startbahn
befindet... (Frage 35: War dem sd?%)

,In 999 Fallen von 1000 ist es vollig gefahrlos, meman einen Uberlagerungseffekt
auf einer freien Frequenz hort.“ Aber auf Teneriffandelte es sich um genau dieses
eine Ma| bei dem der Effekt nicht harmlos wgZufall? Frage 36

(Copilot:) ,Moment, wir haben_keind-lugverkehrsfreigabe.” _Kapitan van Zanden
gibt eine barsche Antwort: ,Ja das weild iddach schon, frag nach.(Stimmt das?
Frage 37%

An dieserStelle kommt es zur Uberlagerudgr Signale, da in den folgenden drei
Passagen Tower und PanAm gleichzeitig funkdles was die KLM mitbekompmist
das obige ,Ok.® und ein darauffolgendes schrilles Rausche&r@hrend der
Uberlagerung. Dieses tibertont alles Gesprochene M06:19.39bis 17:06:23.19
Zufall? (Frage 385

44 Sekunden(17:06:06) bis zum Aufprall. Wahrend der KLM-Pilot die
Flugverkehrsfreigabe an den Tower bestétigt, etitldér Flugdatenschreiber, dal3
van Zanden bereits beschleuni@ir wartet nicht auf den CopiloterfStimmt das?
Frage 39’

Noch 37 Sekundegfl7:06:13) ,Wir fahren los.” (Warum sollte Kapitédn van Zanden
das sagen, wenn er angeblich bereits beschleurigt 40%°

Frage 41: Konnte ,man“ damit rechnetal} die PanAm-Crew just diesem Moment
interveniert(dald sie noch auf der Startbahn ist), als derléisgy ,Ok" sagt (ohne den
weiteren Text des Fluglotsen abzuwarten), — undudhdden Uberlagerungseffekt
erzeugt(hdrbar in der KLMMaschine):®

Frage 42: Warum beginnt der Fluglotse diesen eeidehden Satz mit ,Ok" (was
zwangslaufig zur Verwirrung fihren muR&)?

Frage 44: Warum berucksichtigte der Fluglotse %adf) nicht die Gefahr eines
Uberlagerungseffektes in dieser prekaren Situa(omei Boeing 747 auf einer
Startbahn)%*

Frage 45: Warum wird Kapitan van Zandeim Anbetracht des Uberlagerungseffektes
— ... als Hauptschuldiger der Flugzeugkatastrophe Weneriffabezeichnet?

Frage 46: Warum vergewissert sich der Flugldgede 17:06:2% nicht bei der KLM-
Maschine dafl3 alles verstanden wurde? (Er spricht mit derAPh-Maschine, von der
aber keingGefahr ausgehen kanin)

Als Kapitan van Zandemit der Frage nach der PanAm auf der Startbaimirontiert
wurde (17:06:3%waren es 16 Sekundewor der Kollision. Hatte Kapitdn van Zanden
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mit einer Vollboremsungdie Kollision (und anschlieende Explosionen) wethrn
kénnen? (Frage 47)

Die obigeWikipediaAufzeichnung stellt die Situation in KLM-Cockpib slar, dal3 die
Sichtung der PanAm und das Ausweichmandver volighyeigsam® vonstatten
gegangen sein soll. Kann das sein? (Frage€ 48)

... Die letzte Ironie(?) war die, dalR Kapitdn van Zanden 55 000 Liter Treifis
getankt hattgvgl. Frage 8)um spéter auf Gran Canaria Zeit zu sparen. Es ké&mnt
genau diese Extramengen gewesen sein, die den Jumbchwer machten, um die
wenigen zusatzlichen Meter Hohe zu gewinnen, dieDdsaster vermieden hatten ...
(Frage 49: War dies Berechnuni?)

Patrick Smith, Pilot und Luftfahrtautor sagt, da®ue Technologien VHF-Uber-
lagerungseffekte vermeiden kénnen und so kinftigiidke verhindern wirden.
Einige Fluggesellschaften installieren sie freiwgjldenn vorgeschrieben sind sie bis
heute nichtWarum nicht? (Frage 5%)

... Auch zwanzig Minuten nach dem Ungliick haben aligeb im Tower offenbar den
Ernst der Lage nicht erfalrage 51: sind die beiden Fluglotsen ,Insidé&?“?

(Bmtzung folgt.)
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