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1042. Artikel zu den Zeitereignissen

Teneriffa, 27. 3. 1977: zwel
Boeing 747 kollidieren (5)

(Ich schliel3e an Artikel1l0an.)

12. Sekunden vor dem Ungliick (Staffel 1. Episode 12.) Flugzeugcrash beim Start

(National Geographi¢/ideo', Unfallermittler Jaime Velarde;Pas ist sehr wichtig bei einer
Unfalluntersuchung, dal3 man so schnell wie moglmhOrt ist. Denn man mul3 das gesamte
Beweismaterial mdglichst unverfalscbhégutachten und fotographieren(\WWahrend_dieser
Aussage schafft ein Traktor ein Wrackteil weg [RfuU.])

! http://www.youtube.com/watch?v=tJJyBHBT1GU
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Frans Erhart(s.u. links in Bild)gehort dem hollandischen Team an. Was er siehghimian
sprachlos(Frans Erhart:)Wir waren entsetztEs waren gewaltige Trimmerberge. So etwas
hatten wir_noch nie gesehen”

(National Geographievideo:) Die Ermittler missen viele Fragen beantworten. WWaru
befand sich der PanAm-Jumbo noch auf der Startb@hah. es auch hier eine BomBe?

Frage 28: Untersuchten die Ermittler die Wrackteileh nach Sprengstoffspuren?

(National Geographievideo, Jaime Velarde:)Die Anspannung war enorm, denn nun
bekamen wirliber die Tonbandaufnahmen des Towdis)ersten Hinweise darauf, wer der
Hauptverantwortliche fir das Unglick war

Mit grol3er Aufmerksamkeit horen sich die Ermittiéee letzten Augenblicke vor dem Zusam-
menstol3 an. Sie miussen herausfinden, warum died@dKLM abhob, obwohl sich der
PanAmJumbo noch auf der Startbahn befand. Erteilte Eleiglotse im Tower den Piloten
die Starterlaubnis?

1 Minute und_23Sekunden vor dem Ungliick: Die KLM-Maschine schld@ 180-Grad-
Kehre am Ende der Startbahn ab. ,KLM-Flug 4805 #iareit. Wir warten auf die

2 Eine interessante Aussage!



Flugverkehrsfreigabé Sie bitten dabei nicht um die Startfreigabe, dem um die Freigabe

fur den Flugverkehr. D.h., die Piloten bitten umw&msungen, welche Richtungen sie nehmen
sollen, sobald sie in der Luft sind. Der Flugloeeeilt die Flugverkehrsfreigabe und der
KLM-Pilot bestétigt sie.

33 Sekunden vor der Katastrophe: Die Bander erghiillda? der Copilot nach der
Bestatigung eine ungewdhnlicf® Mitteilung macht: ,Wir sind jetzt am Start.”
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Das verwundert den amerikanischen Ermittler Billnftchds (s.0.) ,Wir konnten nicht
verstehen, was er meinte: wir sind am Start, oder:starten gerade. Das eine bedeutet, sie
sind startklar das andere, sie sind gerade am Abhében

Noch 28 Sekunden: Auch der spanische Flutlotseirgcherwirrt zu sein tber das, was der
KLM-Copilot gerade sagte:_,Okaypleiben sie in Startbereitschaft, ich gebe ihBescheid.

Diese Aussage des spanischen Flutlotsen (,okalyBine_Bestatigunder Copiloten-Aussage.
Sie drtckt_keineverwirrung des Flutlotsen aus — er bestatigimehr die Startbereitschaft
der KLM-Maschine. Ware der Flutlotse verwirrt geees dann hatte er — um
Mi3verstandnisse auszuschlie3en — ausdricklichnbatanissendal’ _keine Startfreigabe
vorliegt. (Im Falle dal3: Warum hat der Flutlotse dies dassen? Frage 29)

(National Geographie/ideo:) ,Bleiben Sie in Startbereitschaft” ist die letzt@ieisung des
Towers an die KLM-Maschine. Eine Startfreigabe waidht erteilt. Dennoch beschleunigt
Kapitdn van Zandemuf der Startbahn. Die Bander im Tower scheineragiahinzudeuten,




dal3 der_hollandische Piloeinen folgenschweren Fehler begangen Ilgad&ime Velarde:)
,Dieser Mann ist ohne Erlaubnis gestartet. Und witf3ten die Griinde dafir untersuchien

(Frage 30: Sollte Kapitédn van Zandgen ,Stindenbock” spielen?)
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Van Zanderist ein Star-Pilot in Holland. Er war so hoch amsghen, dall KLM mit seinem
Gesicht geworben hgs.o, s.u.).Er war seit_27Jahren Pilot von Verkehrsflugzeugen und
hatte mehr als_11 70@lugstunden absolviert. Es wéare schockierend, wemrem so
erfahrenen Piloten ein solch drastischer Fehlerenlastufen sein sollte. Die Beweise scheinen
erdriickend zu sein, aber die Untersuchung ist nacbe nicht abgeschlossen ...

Unterdessen enthillen die Bander des Towers naoh weitere erschreckende Tatsache:
auch die PanAm Piloten hielten sich nicht an Anwegen._4Minuten bis zum Crash: der

Tower weist den PanAm-Jumbo an, die Startbahn arBdausfahrt zu verlassen. Aber die
Ermittler wissen inzwischen, dal? die Flugzeugeeweihten kollidierten — an der. 4Ausfahrt,

in der Nahe der Startposition der KLM-Maschine. Warhat der PanAm-Kapitan seine
Ausfahrt verpasst?...



(National Geographi¢/ideo:) Das Problem ist die 3. Ausfahrt, C@ill Edmunds:) Die
PanAm-Crew schien sich unsicher zu sein, auf welRiblébahn sie abbiegen sollten.” Auf
den Tower-Bandern sind jedoch die Anweisungen deglétsen zu hdren(PanAm)
,Konnen Sie bestatigen, daR Clippet736 an der 3. Kreuzung links abbiegen soll?* —
(Fluglotse:),An der 3, Sir. 1, 2, 3, die 3.

Noch 1 Minute und 6 Sekunden bis zur Katastrophe: FanAm-Maschiene fahrt auf der
Startbahn an der Ausfahrt C3 vorhaid rollt direkt auf das KLM-Flugzeug zu, das sktim
Start bereit macht. Doch Ausfahrt C3 hatte vom Jumeibe dul3erst enge Kehverlangt. Die
amerikanischen Ermittler sind der Ansicht, dal’ giesktisch unmdgliclyewesen ware und
dal’3 wohl auch die Crew dieser Meinung war.

Frage 31: Informierte die PanAm die Fluglotsen, e Maschine Ausfahrt 3 nicht nehmen
kann und sie daher auf Ausfahrt 4 zusteuern?

Frage 32: Informierte die PanAm die Fluglotsen, d&f wegen des dichten Nebels die
Ausfahrt nicht finden kénnen?

Frage 33:. Die Darstellungen sind bisher so, dal3Ftiiglotseniber jeden Verdacht einer
Schuldbeteiligung erhaben sind. Warum?

offsetzung folgt.)

% Flugzeug



