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1021. Artikel zu den Zeitereignissen

1. Juli 2002: Flugzeugkata-
strophe beim Bodensee (3)

(Ich schliel3e an Artikel 1020 an.)

Peter Nielsen wiederholt iflaydayVideo: ,2937, sinken Sie Flugflache 350Sinken Sie
schneller! ...Peter Nielsens Bildschirm zeigt nam, dafd sich sowohl die russische als auch
die DHL-Maschine im Sinkflug befinden:
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(3578un3558 zeigen die Flugfache [FL] an. Zuvor waren beideggkuge auf FI360 S[Bild in 1020, S. 6])

in dieser_prekédren Situatiomendet sich aber Peter Nielsgm MaydayVideo) ab- und dem
anderen Bildschirm zu (s.u.). Warum? (Frage 21)
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Warum _erkennt Peter Nielsen die Geféhrlichkeit nichie sich auf dem Bildschirm (s.0.)
darstellt — beide Maschinen steuern im Sinkflugem#nder z@ (Frage 22)

! http://www.youtube.com/watch?v=AVUsiBaVEiY




Die Flugflache 35%ntspricht ca. 10 81Aohenmeter die Flugflache 35%ntspricht ca. 10
756 Hohenmeter. Die Hohendifferenz betragt ca. 61 Mete

Die Boeing757-200hat eine Hohe von 13, 56 m, die Tupoléu154eine Hohe von 11, 40
m. Bei gleicherSinkgeschwindigkeit hatte es — wenn auch knapgirekKollision geben
darfen.

Frage 23: Gab es am 1. Juli 2002 bei Uberlingemhizogpt eine Flugzeugkollision?

Frage 24: Gab es eine Flugzeugkollision, weil beitiggzeuge mit Geraten ausgestattet
waren, die eine Kollision bewirken muf3ten?

Frage 25: Gab es keine Flugzeugkollision — die Miz&n wurden aber gesprengt?

Frage 26: Stand Peter Nielsen unter Mind-CoPfrol

(MaydayVideo*) ... Dadurch daR? Peter Nielsen der russischen Maschiesagt hat, zu
sinken denkt er,_eine Kollision verhindert zu habé&Mas er aber nicht weil3, ist, dal3 die

DHL-Piloten eine_TCASAnweisung bekommen haben, auch zu sinkdiden Sinkflug der
DHL-Maschine zeigt aber sein Bildschirm an [s.0.]!).

Sie (die DHL-Piloten)versuchen Nielsen zu sagen, dal sie eine 7AA&isung zum Sinken
haben, aber Peter kann sie nidtiren(siehe Fragen 9 und 10 in Artikel 1019, S. 5).

Wenn sich beide Flugzeuge nach dem TCAS richtedenfigabe es kein Problem, aber die
Russen folgten den Anweisungen es Fluglotsen zstatieigen. Jetzt steuern beide Flugzeuge
im Sinkflug aufeinander zu. ,Sie fliegen unter dasch.” — Hier links!* — ,Es hiel3: steigen,
steigen!” ...Es folgt die Kollision mit einer riesigeixplosion (s.u.). Warum? (Frage 27)
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(Die Kollision der beiden Flugzeuge intaydayVideo)

2 Berechnungsgrundlage: 1000 Hohenmeter = Flugflaghe
(Tabelle inhttp://de.wikipedia.org/wiki/Flugfl%eC3%A4che
® Siehe Artikel 15, 28, 30, 7357, 160-162, 168, 268-270
* http://www.youtube.com/watch?v=AVUsiBaVEiY




Tupolew

Wihrend dieDHL-Boeing fast unversefir(im Bild li) weiterfliegt, stiirzt der weggesprergt
vordere Teil des Tupolew-Rumpfes (im Bild re) ab.
Dann verliert die fast unversehif¢iL-Boeing das rechte Triebwerk (s.u.).
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Rechtes Triebwerk

(MaydayVideo®) Die DHL halt sich noch fiir weitere zwiglinuten in der Luft — nach sieben
Kilometern stiirzt sie db... Peter wei noch nicht, was gerade passier{vigto.). Peter
Nielsen funkt die russische Maschine insgesambukan: Bravo, Tango, (arlie 2937*.

In dieser Szene werden iMaydayVideo zwei Bilder von Peter Nielsens Bildschigezeigt
(s.u.). Im erste Bild ist die TupoleBTC 2937 mit einem leereQuadrat auf Flugflache 349
(= ca. 10575 m) zu sehen. Es ist anzunehmen, daBigser Stelle das letzte Funksigdat
Tupolew erfolgte, also auch dort die Kollision {piél) sein musste.

Die Boeing DHX 61] befindet sich auf dem Bildschirm _tief¢Flugflache 346) als die
Tupolew, obwohl sich offiziel die Boeing langer ale Tupolew in der Luft gehalten hat.
Dies konnte sich dadurch erklaren, da es sich bei &eichen auf dem Bildschirm um

® Wahrscheinlich ohne senkrechte Leitwerkfléache aenkd
® http://www.youtube.com/watch?v=AVUsiBaVEiY
"2 — 7 oder 27 ist die gespiegelte 72, der Anzaiéi (inkl. dem ermordeten Peter Nielsen).




wahrscheinlich das letzte Funksigrmsr Tupolew (auf Flugflache 349) gehandelt hatsdi
aber in Wirklichkeit schon absttirzt.
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Auf dem nachsten Bild ist die TupoleBTC 2937 nicht mehr zu sehen, die DHL-Maschine
ist auf Flugflache 345 gesunken:
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Nachdem die russische Maschine vom BildschiBT§ 2937 verschwunden war (s.0.),
erscheint ,zufallig* der_Fluglotsés.u.), der in die lange Pause gegangen war ...tndstet
(im Video) — ebenso wie die Assistentin — Peterldéie denn:

(MaydayVideo®) ... Das ist der Albtraumvor dem sich jeder Fluglotse fiirchtet. Zwei seine
Flugzeuge kollidieren und verursachen den Tod vilenschen. Peter Nielsarerlalit den
Raum der Flugsicherung zum letzten Mal, aber s@ieschichte ist noch lange nicht zu Ehde

8 http://www.youtube.com/watch?v=AVUsiBaVEiY




Die Wrackteile der beiden Flugzeuge sind in die ¥mmg der Stadt Uberlingean der
deutsch-schweizerischen Grenze gestirzt.
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(Ein fast véllig verrissenes Teil der Tupolew. RB&36 ist das Kennzeichen der russischen Masthine

Wrackteile liegen in einem Umkreis von 35anf. Es ist die schlimmste Kollision zweier
Flugzeuge in der deutschen Nachkriegsgeschidirtenmer stirzen in die Nahe einer Schule
fir behinderte Kindéf, die von Bruno und Stella Wegmiilteleitet wird.
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(Stella Wegmiuiller:),Der Himmel glihte rot und orange, wir sahen TellerabstirzenEs
gab immer wieder ExplosionelVir begriffen, dal? das kein normales Unwetten $@innte.
Es war etwas, was wir nie zuvor erlebt hatten.”

Frage 27: Warum gab es immer wieder Explosionen?

(Fsmtzung folgt.)

® Peter Nielsen wird am 24. 2. 2004 von Witali Kelsj dessen Frau und zwei Kinder bei der Kollisionsu
Leben gekommen waren, erstochen.

2 Nach diesem Bild mit den Zahlen (Qs = 28) wirdViideo die Zahl 35¢Qs = 8) erwahnt (s.0.): 28 + 8 = 36
(doppelte 666). Beide Flugzeuge befanden sich kugffleche_360

" Der Polizist Bernhard Weber spricht von 40%kfsiehe Artikel 1922, S. 2). Auffallig ist, daR diessische
Maschine auf Flugflache 3%inken sollte (siehe S. 1).

12 camphill Schulgemeinschaft BrachenreutBie personliche Bemerkung: Ich verbrachte fiaffrd meines
Lebens am Bodensee, davon ein Jahr in Brachenrentheier Jahre in Camphill Féhrenbihl (Heiligerg)er
Stella und Bruno Wegmdiller sind mir aus dieser Bekannt.




